0 Brasil

e a diplomacia

do frdfico
(1810-1850)

e A DS ETACE . RESTINO

The article deals with the
diplomacy of the slave trade,
the single most important and
most contentious foreign
polichy issue at the beginning
of the Brazilian Empire. Great
Britain’s commitment Lo
extirpate the “nefarious trade™
pitted that country against
Brazil's slave traders and
landowners.
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O artigo trata da “diplomacia™
do trifico, o mais importante
contencioso externo na fase ini-
cial do Império, reconstituindo
o0s principais atos de politica ex-
terna e as negociagdes com a
Gri-Bretanha, cuja vontade de
extirpar o “nefando coméreio”
confrontou-se aos intercsses
ccondmicos dos traficantes ¢ da
classe proprietiria no Brasil.

Palavras-chave: Trifico es-
cravo; diplomacia brasileira;
Grii-Bretanha.

Britain

A questio do tréfico escravo ocupou as primeiras décadas de
construgdo do instrumento diplomético brasileiro de forma intensa, o
que se explica antes de mais nada por razdes de economia “domés-
tica” e internacional. Com efeito, o trafico escravo mobilizava enor-
mes capitais, conjugando os interesses de traficantes, em grande
medida transportadores portugueses; comerciantes “capitalistas” e
fazendeiros brasileiros. No plano interno, a pratica da escravidao era
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* 0 presente trabalho integra minha tese apresentada, em outubro de 1997, no Curso de Altos Estudos do
Instituto Rio Branco, *Formagio da Diplomacia Econdmica no Brasil: as relagfes econfimicas intemacio-
nais no Império” (a ser editadn comercialmente em 1999),

* Doutor em Ciéncias Sociais pela Universidade de Bruxelas, mestre em Plancjamento Econdmico. Diplo-
mata. Editor-Adjunto da Revista Brasileira de Politica Internacional ¢ Diretor-Geral do Instituto Brasilei-
ro de RelagSes Internacionais; E-mail: pralmeida@mre.gov. br



uma instituigao extremamente lucrativa, servindo-se dos po-
deres publicos, eventualmente mesmo de sua capacidade de
projecao internacional, para promover ganhos privados.

Como reagiu a diplomacia brasileira em relagéo as pres-
soes externas em favor da supresséo do tréfico negreiro? Ela
foi mobilizada para o encargo pouco glorioso de conter o im-
peto daqueles que pretendiam cortar o fornecimento de bra-
¢OSs negros para a grande lavoura monocultora. O nefando co-
mércio, assim como o préprio instituto da escravidao, sobrevi-
veu durante tanto tempo porque logrou contar com © apoio
das mais altas autoridades do pais, em primeiro lugar do pré-
prio regime monarquico. De fato, a questao do trafico negreiro
configurou a mais perene e profunda tenséo diplomatica do
Império, na medida em que condicionou duradouramente as
relagdes com a maior poténcia da época. Através de um per-
curso repleto de incidentes, o Estado imperial defendeu os in-
teresses do conjunto do escravismo brasileiro, logrando man-
ter o trafico até meados do século.

O tréfico de escravos constituiu tradicionalmente uma
fragao significativa do comércio exterior brasileiro durante toda
a colénia e no periodo inicial do regime imperial, mobilizando
bens e suporte financeiro das mais diversas origens. Com efeito,
“para cada carregamento de escravos que chega ao Brasil,
varios outros, com produtos tradicionais e mesmo manufatu-
rados europeus, tinham de ser mandados em diregéo & Africa
como pagamento”.' Para 1829, por exemplo, um ano rico em
volume de entradas de navios negreiros no porto do Rio de
Janeiro (121 no total), cerca de 30% dos comerciantes esta-
belecidos legalmente naquela praga era constituida por trafi-
cantes.?

Mo que tange a interface diplomética daquilo que os es-
tadistas do Império chamavam pudicamente de “comércio de
almas”, pode-se concordar com a afirmacgao de Delgado de
Carvalho no sentido em gue a supressaoc do trafico foi “um
problema interno que se tornou internacional’.® Mas, a
historiografia especializada estéd longe de ser unanime sobre
o papel do contencioso diplomatico no encaminhamento de
uma solugéo definitiva para o trafico escravo no Brasil. O histo-
riador Hélio Vianna, por exemplo, estima que o conflito com a

' Of. Eduasdo Silva, Dom Obd d"Africa. o principe do pove: vida, tempo e pensaments de um
hoamem livee de cor (Sio Paule: Companhin dis Letras, 1997), p. 62, citando Robert Edgar
Conrad, Tumbetros, o trefice escravis pare o Brasl. 5o Paulo: Brasiliense, 1985, p. 194,

* Cf. Manalo Floremino, Em costas megras: wmia histdria do trdfice de excravos entre a Africa e
o Rio de Janeiro, séculos XVIIl e XIX. Sio Paule: Companhia das Letras, 1997, pp, 218 178,
com base no Almanak imperial do coméreio e das corporagdes civis e militares do Império do
Brasil {1 E29).

' Cf Delgado de Carvalho, Hisrdria Diplomdtica die Brasil. S8 Paoko: Companhin Editors Nacional,
1959, . 105.



Inglaterra sobre essa questdo que ele considera internacional
se deu porque ela “por processos arbitrarios pretendia obstar
a continuidade da importagao da mao-de-obra necesséria ao
desenvolvimento agricola do Império. O assunto foi, como ve-
remos, resolvido por iniciativa do prépric governo brasileiro™.*

Os proprios estadistas da época reconheciam, entre-
tanto, a influéncia inglesa na supresséo do trafico, como afir-
mado pelo ministro do Exterior em pessoa, Paulino Soares de
Souza, quando da adog&o da lei Eusébio de Queirds. Discur-
sando na Camara dos Deputados, ele assentia que tinha sido
“a pressio britdnica que finalmente compelira o Brasil a termi-
nar com o trafico negreiro”.® Ainda do ponto de vista da
historiografia, pode-se concordar com um pesquisador con-
temporaneo no sentido em que, "O que interessa a nos e que
o Brasil lutou pela permanéncia do trafico e s6 decisiva interfe-
réncia inglesa o fez abolir, indo [a] agéo [da Inglaterra] além da
abolicao, pois & conhecido o seu interesse no paradeiro de
milhares de ‘africanos livres’, sem que ela e ninguém, a exce-
¢ao dos nossos escravocratas, ficasse sabendo, pois eles es-
tavam misturados com os escravos”.®

De fato, a Inglaterra teve um papel decisivo nos contor-
nos politicos e nas implicages econdmicas do que se poderia
chamar de “diplomacia do trafico”. Esse papel néo era eviden-
te em principios do século XIX, mas foi tornando-se mais e
mais importante no periodo pés-napolednico. De fato, como
escreveu um diplomata brasileiro, “Nas primeiras décadas do
século XIX, passaram de um extremo a outro os interesses
econdmicos da Gréa-Bretanha. De grande mercadora de es-
cravos, transformara-se em advogada ardorosa e militante da
aboligéo do tréfico. A prépria escravidao comegava a contrari-
ar seus novos objetivos politicos e econdmicos, ditados pelo
avango da segunda revolug&o industrial, que no territério brita-
nico tivera inicio. (...) A Gra-Bretanha havia praticado, de modo
intensivo e sistematico, todas as formas que tomou, nas Ame-
ricas, o regime escravista - todas aquelas formas que Eric
Williams [em seu cldssico Capitalism and Slavery] descreve
com indignada precisao. (...) [Mas,] As novas formas de capi-
talismo condenavam o sistema colonial de até entdao e come-

' Cf. Hélio Vianna, "Histéria Diplomatica do Brasil”, in Hixtdria da Repiblicu-Hixtini Diplomd-
fica de Brasil. 2* ed; Sdo Paule: Melhoramentes, s.d. [19627], pp. 89-285, p. 178, Parn esse
historiador, o governo imperial “decidiu solucionar diretamente 2 questio, sem a colaboragho da
Inglaterma, e de acordo com as idéias vigentes entre os proprios estadistas brasileiros, faveriveis
4 extingdio do trifico”; idem, p. 182 Aparentemente. entre a5 “idéias vigentes™ nio comstava o
abolighio da prépna escravidio

*Transcrito emAlafs Eduardo Scisinio, Diciondrio do Escravidar. Rio de Janeiro: Leo Christiano
Editorial, 1997, verbete “Inglaterm e a aboligho do trifico”, p. 176,

*Cf. Lufs Henrique Dins Tavares, Coméretn proifrde de escravos, Sio Paulo: AlicalCNPg. 1988,
citado por Scisinio, no mesmo verbete sobre as pressies inglesas, pp. 175176,
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¢avam a substitui-lo por novos tipos de dominio. (...) As mes-
mas forgas que haviam encorajado o trafico negreiro comega-
ram a condena-lo."”

A explicagao “funcionalmente capitalista” - de fato mar-
xista - oferecida por Williams, tanto para a quest&o do trafico
escravo como para sua aboli¢ao e, ulteriormente, a do proprio
instituto da escravidap, foi posteriormente contestada em par-
te pela moderna historiografia da escravidao, que nao deixou
de ressaltar a influéncia crescente das idéias do humanismo
iluminista, tal como impulsionadas por manifestagoes preco-
ces da “opinido publica” e refletidas nas muitas correntes do
movimento abolicionista que fizeram pressao sobre os parla-
mentos e lideres politicos para uma rapida obtengéo da su-
pressdo da serviddo negra. De fato, os progressos da idéia
abolicionista, pelo que se constata naTabela 1, cobrem), para-
lela ou simultaneamente, um amplo arco de sociedades “capi-
talistas” e “periféricas”, como a provar que o processo
abolicionista obedeceu a varidveis algo mais complexas, em
especial de natureza ideoldgica, que o simples estabelecimento
de uma correlagdo “causal” com os avangos do capitalismo
enquanto modo de organizagdo social da produgéo.®

O Brasil comegou a enfrentar, desde antes de sua eman-
cipagao politica, um duro embate politico internacional que
mobilizou a atengdo de sua diplomacia nas trés primeiras de-
cadas de vida independente. A questao do trafico escravo na
primeira metade do século XIX antecipa, num certo sentido,
para o Brasil, com caracteristicas e modalidades proprias, 0
problema da“clausula social” no final do século XX, na medida
em que o que a poténcia hegeménica estava tratando de
equacionar, finalmente, era o da“concorréncia desleal’, ou seja,
o da oferta no mercado internacional de produtos elaborados
com méo-de-obra “explorada” numa periferia pouco preocupa-
da com a implementagéo e o atendimento efetivo de “direitos
sociais ou trabalhistas”. Os argumentos abolicionistas que en-
tdo comegam a ser esgrimidos em conferéncias internacio-
nais fundam-se em razdes alegadamente “humanitarias”, mas
as pressdes constantes exercidas pela diplomacia britanica -
e de modo direto pela Royal Navy - respondiam mais exata-
mente a razdes comerciais de produtores coloniais e de mer-
cadores metropolitanos da Gra-Bretanha.

* Wer Alberto da Costa e Silva, “As relagdes entre o Brasil € a Africa Negra, de 1822 b primeim
guerra mundinl” in Costa e Silva, & viche die Africa e ougms wictx. Lishoa: EdigBes Jofio S da
Costa, 1989, pp. 25-65, of. pp. 28-29,

* 5 dados da Thbela | foram elaborados a patir de sinopse cronoligica apresentadn no livio de
1939 de Nelson Wemeck Sodeé, Panorama die Segtindn Impdris (2 ed s Rio de Janeiro: Graphin,
1994, cujn preparagio e publicaglo em primeim edigho sc deram num MomEnto cm que exse
historiador & critico lierinio nlilo tinha pinda adotadi as explicagties “causais” simplificadaments
marxistas que marcam suas obras histdricas uheriores.



Bragos para
a lovoura

O grande problema do desenvolvimento econdmico do
Brasil no século XIX foi muitas vezes definido pelos represen-
lantes das elites como sendo o de “bragos para a lavoura®
Sem tal aporte de energia humana, nédo teria viabilidade, dizia-
se, qualguer atividade produtiva em terras imensas mas des-
povoadas. Essa “necessidade absocluta” de apelar para a im-
partacéo de trabalhadores compeliu essa mesma elite a justi-
ficar a continuidade do tréfico e a manutengéo do regime es-
cravoe. Um dos mentores ideoldgicos mais conhecidos do
escravismo no Brasil, o Bispo Azeredo Coutinho, tinha forneci-
do, em seu opusculo “Andlise sobre a justica do comércio do
resgate dos escravos da Costa da Africa”, uma rationale eco-
ndmica perfeita para a existéncia dessa instituicio.

A explicagdo estaria na razdo inversa entre terras e popu-
lagdo que se constatava, de um lado, nas Américas e, de outro,
na Europa: “entre as nagbes em que ha muitas terras devolutas
e poucos habitantes relativamente”, dizia ele, “onde cada um
pode ser proprietdrio de terras, se acha estabelecida, como jus-
ta, a escraviddo. Tais sdo as nagdes da Africa, da Asia e da Amé-
rica: e entre as nagfes em gue ha poucas ou nenhumas terras
devolutas e sem proprietdrios particulares, se acha estabelecida
a liberdade, assim como na maior parte das nagdes da Europa”,
Mas, continuava o pragmatico eclesidstico, “esta chamada liber-
dade nao & devida as luzes ou ao maior grau de civilizagdo das
nagtes: &, sim, devida ao menor nimero de habitantes relativa-
mente ao terreno que ocupa esta nagao”. ?

As vésperas de se tornar independente, em 1819, o
Brasil contava com uma populagdo total de aproximadamente
3,6 milhdes de pessoas, sendo 2,5 livres ‘e pouco mais de 1
milhdo de escravos, podendo ainda agregar-se ao total cerca
de BOO mil indios classificados como “errantes”.'® Em 1822, a
populagio j& alcangava 4,7 milhdes de pessoas, comuma lar-
ga proporgdo de escravos.’' Escrevendo em meados do sécu-

O 3. ), dn Cunha de Areredo Costinho, Ofray Econdmicas de,. [7%4- /804, 58o Paslo; Naci-
onal, 1966, § XXXIIL p, 255,

* Wer Maria Laiza Marcilio, “Crescimento histdrico da populsg o beasikeim st 1872, Ciralermn
CEBRAF 16. 580 Paulo: CEBRAF, 1974, pp. 1-26, cf. p. 14, Porn 1819, 0z dados procedem de
imepudrite efecuado pedo Conselbeino Velosa de Oliveira; of, 1BGE, Repertinis Extatiztice die Bra-
ail, qusdeos retrospectives. Rio de Jansire: IBGE, 1986; Séries estsifaens retrospectivas, vol. |,
P 3, “Populscio do Brasil: 1776419397, O recenseamento de 1872, o primeiro a ser nealizado no
Fals, identificou unsa populagio sotal de 10,1 milhies, sendo 8.5 de livees ¢ 1.5 de escravos.

" Segundo Nathanicl H. Leff & Herbent Kicin, “0 ensscimento da populagiio nfio-européin nntes
do inicio do desenvolvimento; o Brasil do séoubo XIX™, Anuis de Histiria, vol. 6, 1974, citmlo
em Mathaniel H Leff, Subdesemlvimentn ¢ Devenvolvirmentn an Brasl Rio de Janeine: Ex.
presato e Culturn, 1991, vol, I: Estrutura ¢ Mudasga Econdmica, 1822-1947, pp. 17 ¢ 27
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lo, o historiador alemao Handelmann lamentava a falta de da-
dos estatisticos rigorosos, ou mesmo estimativos, sobre a imi-
gracao livre européia e sobre o trafico africano: “"uma coisa,
porém, é fora de divida, e & que o0 nimero de escravos negros
introduzidos superou de muito a imigragao branca; se uma se
conta por centenas de milhares, a outra conta-se por milhdes”. 12
De fato, até que um aporte suficiente de trabalhadores imigra-
dos pudesse satisfazer as necessidades de mao-de-obra numa
estrutura produtiva baseada num sistema de crescimento ex-
tensivo, o essencial da atividade econdmica continuou a ser
assegurado pela enorme massa de trabalhadores escravos.™

Como afirmou um grande especialista na questao, o his-
toriador Robert Conrad, o nimero exato de escravos introduzi-
dos no Brasil durante o periodo de mais de trés séculos de trafi-
co jamais seré conhecido, mas ele certamente foi muito grande,
provavelmente superior a a cifra de 3,6 milhdes de africanos no
total. Citando dados fornecidos por Afonso Taunay, esse pes-
quisador estima em cerca de 1,6 milhdo o volume importado na
primeira metade do século XIX, entre 1800 e 1852." O Brasil foi,
sem duvida alguma, junto com as colonias do Caribe, um dos
maiores mercados compradores de escravos em todo o mundo
moderno. Comparativamente aos demais paises do hemisfeério,
como se pode constatar na Tabela 2, o Brasil importou quase o
dobro do numero de escravos africanos desembarcados nas
coldnias espanholas entre 1811 e 1870, sendo responsavel, so-
zinho, por mais de 60% do total de escravos africanos expedidos
para as Ameéricas.'®

T ) R e T

12 0f. Heinrich Handelmann, Histirie do Brasil. 4° ed.; Belo Horizonte: Ed. Matiada; S8o Panlo:
Ed. da Universidade de 580 Paalo, 1982, 2 tomos, 2* tomo, p. 339 (3 edigio original em alemio
& de 1360,

I (s escravos, dé uma participagho de 25 o 30% na popolagio total em 1819, e mesmo um tergo
em meados do século, ji nio representavam mais de 155% quando do Censo de 1871, Durante a
maior parte do séeulo XX, contudo, essa oferta relativamente elistica de mio-de-obra permitiu
véirias décadas de expansio econdmica sem quase nenhum melhoramento na situagio material
da massa da populagio do Pals; of. Leff, Desenvolvimento ¢ Subdesenvolvimento, op. ciL., pp.
26-27 e capialo 4: “Escravidio, Imigragio Europdia e Oferta Elistica de Trabalbo, pp. 55-88,

0. Robert Edgar Conrad, Tumbeiros, o trifico excraviste pana o Braxil. Sio Paulo: Brasiliense,
1985, p. 34. Essa cifra é confirmada por um estudo bastante detalthado conduzide pelo historia-
dae P D, Cuntin, em The Aslantic Stove Truede: o Censy (Modison, |969), citado em Paul Bairoch,
Victoires e Débaires: hixtoire éconnmigie of sociule du monds de XVie sidcle a mox fours,
Paris: Gallimard, 1997, vol. 11, pp. 690-691; segundo Curtin, o Brasil 1eria imponade 8% dos
eserovos remetidos par as Américas entre 1451 e 1870

% Afonso d'Escragnolle Taunay, Subsidios pane o histdric die wrilfice africann ne Brasl, So
Paulo: s.ie., 1941, p. 306, citado em Conmd, op. cit., loc, cit.

15 Mo que se refere, contudo, ao longe perfodo histdrico de existincia do trifics atlintico, o pani-
cipagdo do Brasil no total dos ingressos em errs americanns ool moderadamente, sitando-se
em cerca de 38% das importagies totais de cscrivos africanos entre 1451 ¢ 1870, aum volume
global compardvel nos fornecimentos feitos hs coldnias britinicas e francesas do Caribe, cujas
“compras” foram concentradas ne perfodo 1701-1810; of. Bairoch, op. cit., p. 691, que transcre-
ve o3 dedos apresentados em Curtin.



A primeira diplomacia
do tréfico

Os acordos contraidos a respeito do trafico entre Por-
tugal e Inglaterra, em 1810 e no quadro do Congresso deVie-
na, ja prometiam a interrupgao do trafico negreiro ao norte do
Equador, o que implicava o comércio com a Costa da Mina, na
Africa, tradicional rota para o escambo com os portos da Bahia,
envolvendo fumo brasileiro.'” Em 1826, ¢ Brasil independente
firmou um tratado com a Inglaterra pelo qual se comprometia
acessar o trafico num prazo de trés anos: efetivamente, lei de
1830 proibiu a introducdo de escravos no Brasil, mas grandes
quantidades de escravos continuaram a ser desembarcados
ilegalmente nas costas do Brasil. Estimativas britanicas colo-
cam em cerca de 486 mil o nUmero de escravos importados
ilegalmente entre 1831 e 1855, cifra que o historiador da es-
cravidao Leslie Bethell considera subestimada.™

Como indica outro historiador, o trafico centrado no Rio
de Janeiro, onde se situava a corte imperial, sobre a qual fazi-
am pressao os maiores comerciantes brasileiros, foi “o mais
importante fluxo de cativos de todo o planeta entre 1790 e
18307, a ponto da capital do pais ser uma “sociedade depen-
dente da importagdo de homens”. " O periodo imediatamente
posterior a independéncia, quando se tinha a perspectiva da
supressac do trafico em virtude dos tratados com a Inglaterra,
e anterior a sua aboligéo, quando tal evento se anunciava como
fatalidade, conheceram alids uma intensificagao extraordina-
ria dos fluxos de navios. ATabela 3 evidencia esse crescimen-
to extraordindrio na dltima fase da existéncia legal do trafico.

Tamanha era a dependéncia da economia brasileira em
relagao ao trabalho escravo, que a eventualidade da supres-
sdo do trafico e a da aboligio desse regime constituiram-se
em questdes essenciais das relagdes externas e da propria
nacionalidade no decorrer do século XIX, envolvendo de for-
ma intensa o trabalho da chancelaria. Ma outra vertente do
contencioso diplomatico entdo criado com a Inglaterra, a ques-
tao estava longe de responder unicamente a preocupacdes

"Ver Jean Baptiste Nardi, @ fusne brasileirn no periodo colonial; lovewra, comdneio, adminixere-
pll, Slio Paulo: Brasiliense, 1996, pp. 269-270,

“CF. Leslie Bethell, The abolitton of the Brazilian slave trude: Britain, Brazil and the slhive trade
unextion, JRO7- 1869, Cambridge: Cambridge University Press, 1970, Appendix, “Estimates on
slaves imporied into Brazil, 1831-1855", pp. 388-395; trabalhando sobre as estatisticas dispond-
veis, ele especuln com 500 mil escrovos impoertados, e possivelmente mais, depois de 1830, &
um mimero igualmente importante - talvez mesmo 750 mil - entre 1800 e 1830 (metade dos
quais “ilegalmente”, isto €, da Africa ao nore do Equador a partir de 1815), apds aproximada-
mente 3 milhies nos 300 anos precedentes; cf, 395,

" Cf. Manolo Florentine, Em costas negras, op. cit, pp. 11 e 27,
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humanitarias ou mesmo ao interesse econdmico de um tipo
“moderno” de capitalismo. Como confirma Costa e Silva, no
infcio do século XIX, esse pais procurava “consolidar o domi-
nio politico na india e fortalecer a posigéo comercial no conti-
nente africano. (...) Se diziam agir em nome da liberdade de
comércio, as poténcias européias contraditoriamente ressus-
citavam o mercantilismo, ao disputar entre si 0 monopélio das
transagbes nos principais portos da costa ocidental da Africa.
Combatiam sobretudo, de maneira feroz e determinada, os
intermedi4rios africanos e procuravam ter acesso direto e ex-
clusivo as fontes produtoras do interior do continente. Quando
um africano - ou um crioulo ou um mestigo do Brasil ou das
Antilhas, estabelecido na Africa - procurava criar seus meca-
nismos proprios de comércio direto com a Europa ou as Ame-
ricas, era logo acusado de traficante negreiro e se montava
sua destruicao”. De fato, um deputado brasileiro dizia clara-
mente, numa sessao do Parlamento em 1827, que“a intengao
britanica, ao combater o trafico, era fazer cessar o comercio
entre os portos africanos e as Américas, para mais facilmente
assenhorear-se da Africa" 2

Os primeiros arranjos
confra o frdfico

O primeiro ministro dos Negdcios Estrangeiros desig-
nado pelo Principe Regente no Brasil, D. Rodrigo de Souza
Coutinho, tinha aventado a idéia de trazer chineses para o Bra-
sil, que trabalhariam sob baixos salarios, mas ja emregime de
trabalho livre. Tal projeto ndo chegou a prosperar, pelo menos
naquela conjuntura, mas a preocupagéo em trazer bragos de
fora para trabalhar a lavoura brasileira era constante nas auto-
ridades do Pals, tanto mais que, antes mesmo do Congresso
de Viena e dos tratados arrancados & forga por uma Inglaterra
dominadora contra um Portugal temeroso e hesitante, a pres-
sio humanitaria e comercial contra o sistema de trabalho es-
cravo, ainda largamente praticado em grande numero de pai-
ses, comegava a ganhar forte alento na chamada opiniao pu-
blica do mundo civilizado.

Tendo abolido o comércio de escravos por ato do Parla-
mento em 1807, a Gra-Bretanha comegou logo apés uma cam-
panha militante em favor da extingao geral do trafico, pressio-
nando os paises que detinham participago significativa nes-

gl e ST T ]

= Of Costa ¢ Silva, “As relagbes entre o Brosil e a Africa Megra,.. ", op. cit, pp. 32, 3 e 41,



se tipo de comércio internacional. ' Com efeito, ja o tratado de
“paz e amizade” de 1810 entre Portugal e Gra-Bretanha esti-
pulava, em seu Artigo 10, que o Principe Regente concordava
na aboligdo gradual do tréfico de escravos e passava a permi-
ti-lo apenas nas possessdes portuguesas da Africa para o Bra-
sil. 2

Na fase preliminar ao Congresso deViena, Portugal fora
obrigado, por pressdo da Gra-Bretanha, a somar-se as de-
mais poténcias (Austria, Espanha, Franga, Prussia, Russia e
Suécia) que, em maio de 1814, tinham assinado o Tratado de
Paris sobre a aboligao do trafico ao norte do Equador. Em 1815,
na capital austriaca, além dos atos bilaterais assinados com a
Gré-Bretanha a esse respeito - como a convengéo de 21 de
janeiro, sobre indenizag@o por apresamentos injustos contra
navios negreiros de suditos portugueses, e o tratado de 22
seguinte, determinando a aboligéo do trafico ao norte do Equa-
dor - Portugal também aderiu, em fevereiro, & declaragao sole-
ne a esse respeito, que seria incorporada como Anexo XV da
Ata Final de 9 de junho, assinada pelos plenipotenciarios por-
tugueses em nome de D. Jodo enquanto “Prince Regent du
Royaume du Portugal et de celui du Brésil", antecipando, por-
tanto, os diplomatas lusos, a graduagao do Brasil como Reino
Unido ao de Portugal e Algarves.

A pressao inglesa continuou e, em 1817, era assinada
Convengao adicional ao tratado de 1815 para regulara repres-
séo do trafico ilicito de escravos africanos, prevendo, em seus
anexos, a emissao de passaportes especiais para as embar-
cagbes portuguesas que transportassem licitamente escravos
ao Brasil, instruges para os navios de guerra britanicos e por-
tugueses engajados na repressao do comercio ilicito e o regu-
lamento das comissdes mistas que deveriam comegar a funci-
onar na Costa da Africa, no Brasil e em Londres. A despeito
disso, a importagao de escravos intensificou-se bastante nes-
se periodo e nas décadas seguintes, # constituindo-se, a par-
tir da reacdo britdnica a esse importante elemento motor da

 Niin s considerapBes de erdem humanitinia e a pressio de sun opinido pdiblica ditavam a con-
data internacicnnl do Gri-Bretanha no questio da abaligho do wrifico; havia também um nitido
interesse coondmico, vinculudo i equalizagio dos custos, pelo menos em termos de mdo-de-
obra, de fabricagio do agicar e outros géneros tropicais com as possessies coloninis britinicas
nas Antilhas,

=Yer Olga Pantaledo, “A presenga inglesa”, in Séngio Buarque de Holanda (coord.). Histidria Geral
da Civilizagle Brasileira, vomo 11, © Braxil mendraquico, 1% velume, @ Procexso de Emancipa-
qili. 2 ed,, S50 Paulo: Difusio Européin do Livio, 1965, pp. 64-99, ¢f. p. 88, O tratado de 1810 foi
anulado pelo Artige 3 do Tratado assinado em 22 de jancim de 1815, em Yieno, entre Portugal &
Grli-Bretanha, pum “a aboligBo do trifico de eseravos em todos os lugares da costa da Africa, an
none do equador”; of. José Manoel Cardoso de Oliveira, Actoy Diplomaticos di Brosil, raradios
o periovio codonioal € varfos docimentos desde 1493, Rio de Janeiro: Typ. do Jornal do Commercio,
1912, 2 wols,, val, I, pp. 62 e T0; existe edigho fac-similar, com [ntrodugiio e complementagio dos
atos (mulilaterais) aré 1997, publicada no colegio “Memiria Brasileira”, pelo Senado Federal
(Brasilia, 1997),
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economia nacional no século XIX, na questao central, sendo a
mais importante, dos contenciosos externos herdados pela
diplomacia brasileira da fase portuguesa anterior & indepen-
déncia.

Paralelamente, portanto, & agenda mais positiva da imi-
gragéo, a diplomacia brasileira teria na questao do trafico, infe-
lizmente para ela, um dos principais pontos de sua primeira
atuagdo negociadora externa, com repercussoes diretas so-
bre principios relevantes para a afirmagéo da nacionalidade,
como os da soberania e intervengdo externa em porgdes do
territario patrio. Como forma de facilitar a compreenséo do con-
tencioso externo com a Gra-Bretanha em torno do trafico es-
cravo, a ser abordado nas segdes seguintes, a Tabela 4 resu-
me 0s principais instrumentos diplomaticos, bem como alguns
atos administrativos e legais que enquadraram a questao do
trafico, desde o tratado de alianga contraido por Portugal no
Rio de Janeiro, em 1810, até a aboli¢go final do tréfico pelo
Brasil, em 1850.

A escraviddo confra
a colonizagdo européia

A diplomacia britanica tenta condicionar o reconheci-
mento do Estado brasileiro a aboligao do tréfico de escravos, o
que é obtido por tratado celebrado no Rio de Janeiro em 18 de
outubro de 1825, que previa os mesmos instrumentos de con-
trole ja estabelecidos no acordo de 1817 e fixava a aboli¢ao
num prazo de quatro anos. Esse ato, porém, da mesma forma
que o tratado de amizade, navegagéo e comércio da mesma
data, nao foi ratificado por nenhuma das partes, 0 que ensejou

o envio de nova missdo inglesa dotada de instrugbes especifi-
cas. O Brasil, segundo a visdo inglesa, poderia optar pela pror-

2 (s daos estatfsticos mais confidveis sobre o trifice negro no Brasil na primeim metade do sécula
XIX foram elabordos, precisamente, por chnsules britinicos nos portos brasileiros, entre 1817 ¢
1850 Eles foram consolidados por David Eltis, Economic Growrh and the Ending of the
Trunsarlantic Stave Trade. New York: Oxford University Press, 1987, pp, 241-244, Nag primeirns
s décadas do século, o médin de imponagdes anuais cresceu constantemente, passando de 24
rafl entre 1801 a 1810, para 33 mil escravos enre 1811 ¢ 1620, abcangando um miximo de 43 mil
na década seguinte, Entre 1831 e 1840, provavelmente ji refletindo a politica de repressfio britini-
£a, o média cai para 33 mil escravos por ano, mas volta o crescer aa Gl dfcada anles da
aboliglo do wréifics, para 18 mil importadas anuais, com uma nitida intensificagio do mavimento
em sun segunda metade. A partir dad, o8 registnos consigram apenas 6 mil escraves pam o perfodo
1851 -1855, mas nfio teriam ocorrido desembargues entre 1853 ¢ 1855, Apenas um navi, Lrans-
portando cerca de 300 escravos, chegou 9o Rio de Janciro em 1856, Informagies sumariadas por
Herbert Klein, “Trifico de escravos” in IBGE. Extarinticas Histiricas do Brasil, séries econimi-
cax, demogrdfices ¢ sociais de 1550 a J985, Rio de Janeino; IBGE, 1987; Séries estatisticas
retrospectivas, vol. 3, pp. 51-60, cf, 1abela 2.2, p. 58,



rogagéo do tratado de 1810, pelo espago de tempo “indicado
para a aboligéo do tréfico de escravos™. **

Essa seria, segundo Gameiro Pessoa, representante do
Brasil em Londres, a melhor solugéo, pois haveria maiores pos-
sibilidades, depois, de se obter acordo mais favoravel. Contra-
riamente, porém as pretensdes da Gra-Bretanha, "o gabinete
do Rio de Janeiro e o Imperador optaram pela assinatura de
novo tratado, preferindo acabar com o tratado de 1810, que 0
governo tolerava, mas ao qual nao se considerava ligado™. ** A
diplomacia imperial ainda tentou sustar o ajuste, mas a pres-
s30 inglesa era muito forte. A convengao sobre 0 trafico, assi-
nada em 26 de novembro de 1826, considerava, entretanto,
subsistentes e obrigatérios para o Brasil, os tratados anterio-
res entre a Gra-Bretanha e Portugal, isto &, as convengoes de
1815 e 1817; * ela estabelecia o prazo de trés anos para a
abolicio do tréfico, a contar da sua ratificagéo - efetuada em
margo de 1827, ou seja, previa-se a extingdo do comércio ne-
greiro em margo de 1830 - e o governo brasileiro, tendo o re-
presentante inglés “firmemente recusado”, abriu méo da inde-
nizagio pedida pela perda de rendas alfandegarias. i

Levada oficialmente a corvengao sobre o trafico a co-
nhecimento da Camara, esta criticou a diplomacia imperial,
embora condenando a escravidao de um ponlo de vista ético
e justificando economicamente sua existéncia. “Consignando
o seu protesto, a CAmara se recusa a deliberar sobre o trata-
do, cuja validez, entretanto, nado discute, face ao inciso VIl do
artigo 102 da Constituigdo, que autorizava firmar convénios
dessa ordem antes de levados ao conhecimento da Assem-
bléia Geral. Satisfazia-se, assim, a exigéncia inglesa quanto a
matéria, ressalvando-se, aoc mesmo tempo, a responsabilida-
de da Assembléia”. **

O primeiro gabinete regencial, querendo cumprir o corm-
promisso de decretar a extingao do trafico no Brasil, chegou a
promulgar lei, em novembro de 1831, declarando livres todos
os escravos vindos de fora do Império e impondo penas a0s
importadores; #° essa lei, porém, “feita para inglés ver', perma-
neceu letra morta, a falta de meios efetivos para a sua
implementagdo. Uma de suas conseqiiéncias negativas indi-

% O, Olga Pantalelio, “Madiacho inglesa”, in Sérgio B. de Helanda {org). Hisriria Geral da
Civilizapdo Brasiieira, wme 11, 1" val,, op. cit., pp. 331-363, p. A58

* hem, ibidem

= 0f Cardoso de Olivein, Actox Diplamunticos de Brasl, op. di. p. 104. Em julbo de 1835,
segundo ainda informa Cardeso de Oliveira. form negociados no Rio de Junciro artiges adici-
onads A essa convencao de 1826, que pemmanecerum enlretnto seim ratificachio; cf, p. 119,

T Cf. PantaleSo, op. cit, p. 358, A recepglio dessa COMEGIo na Clmar brasileira foi o por
possivel, como relam Amado Cerve em sen ensalo sobne o papel do Parlamento nos relaghes
exteriores: of. cit., pp. 136-138.

o, Poula Beigoelman, Farmapde Politica de Brasl. 2 ed. rev.s S Paule: Liveana Piopeirm
Edutora, 1976, pp. 46-47.
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retas, porém, foi subtrair-se ao fisco uma parcela razodvel de
fontes de arrecadagfo com o comércio exterior; outra, a de
estimular um setor“informal”, de fato fora da lei, ndo sem apre-
sentar uma certa similaridade com atividades de tipo crimino-
so. Como observa um historiador, A partir da lei de 1831, o
trafico assume a forma de uma economia subterrdnea em es-
cala internacional, da qual certos aspectos nac deixam de lem-
brar as engrenagens do atual trafico mundial de drogas”. *

Efetivamente, os primeiros relatérios da Reparticao dos
Negdcios Estrangeiros sdo abundantes ao tratar dos proble-
mas do trafico negreiro e das dificuldades em obter-se sua
interrupgéo. Duas razdes invocadas aparecem freqilentemente
nesses documentos: por um lado, o fato de que grande parte
dos navios de transporte, zarpando continuamente dos portos
brasileiros alegadamente em busca de “cera, éleo e outros
artigos de comércio da costa da Africa”, estava coberta por
bandeira portuguesa; por outro, a intensa procura dos agricul-
tores por novos escravos, sob pretexto de gque sem esses bra-
¢os a agricultura definharia. Poder-se-ia ter a impresséo, se-
gundo afirmava em 1833 o Ministro dos Negdcios Estrangei-
ros, “de que o governo indiretamente protege um comércio tao
pernicioso, irracional e prejudicial ao pais”, mas ele mesmo
reconhecia que“muitas autoridades subalternas com o encar-
go imediato de fazer cumprir a lei" cooperavam com os trafi-
cantes de escravos, algumas porque compartilhavam “das
mesmas opinides dos plantadores”, outras porque“possuindo
poucos escrapulos permitem-se a corrupgao”, '

Nos anos seguintes, mesmo nao logrando estancar-se
o trafico de escravos, a jovem diplomacia brasileira passa a
ocupar-se das “Comissdes Mistas” criadas pela Convengdo
de 1826: os relatdrios, a partir da Regéncia, abundam em in-
formes de apresamentos de embarcagbes dedicadas a esse
tipo de transporte, falam dos navios sentenciados em virtude
do “bdrbaroc comércio de carne humana” ou lamentam que a
falta de"um vogal brasileiro na corte de Serra Leoa -‘'um clima

A lei de T de novernbro de 1831 determinou que todos 05 £5Cravos que enirassem no emitdno ou
em portos do Brasil fcassem livres, gue os importadores de escravos incorfessem em pena
corporal e em malta de 2008 por cabega de escravo importado, além de pagarem as despesas de
reeapontagie para qualquer parte da Africs; of. Roul Adalbento de Campos, Lepislagdo fnterna-
cional de Brasil, collectaned reswmidse oe foday ax lels e decretos dos Minisérios doy Negicios
Extrumnjefros ¢ dus Relupdex Exteriores, de [808 o 1929, e oe algors outnex dox de nueros,
inferessendo ax relogdes internacionary, Rio de Janeiro: [mprensa Nacional, 1929, volume I: 28
de janeiro de 1808 a 15 de novernbro de 1889, p, 85

* O Olivier Péiré-Grenouillea, La Traite des Noirs. Paris: Presses Universitaires de France,
1997, Que sads-je? n® 1248, p. 96,

" Cf. Relavdrio apresentado i Assembléin Geral Legislativa pelo Ministro e Secretino o Estado
dos Negécios Estrangeiros em A Sessfo Ondindria de 1833, Rio de Janciro: Typographia Naci-
onnl, 1833, pp. 2-3; os relaidrios dos anos seguinies sio relativamente similares quanto & ra-
wdes da persisténein do mifco.



mui doentio’ - tem impedido o correto julgamento de navios
brasileiros apresados pelo britédnicos”. Nessa época, a parte
brasileira ndo deixa de apresentar suas reclamagdes contra a
Inglaterra, ficando muitas delas sem resposta: as petigbes séo
apresentadas por terem sido apreendidos barcos sem provas
de que faziam trafico, por terem sido queimados alguns bri-
gues encontrados com escravos a bordo ou ainda pelo fato de
outros terem sido condenados por tribunais puramente ingle-
ses. ®

Como a maior parte do trafico se fazia sob navios de
bandeira portuguesa, a partir de 1838, os ingleses, unilateral-
mente, “passaram a tratar como piratas todos 0s barcos portu-
gueses empenhados no comearcio escravista”. A medida, to-
mada em reagéo a recusa de Portugal de estender o tratado
bilateral de 1817, materializou-se em 1839 no Palmerston's
Act do Parlamento autorizando a marinha briténica a dar bus-
ca em qualguer navio portugués em alto mar. *® Em 1842, Por-
tugal concordou em pér fora da lei o trafico de negros. o

No caso do Brasil, o processo de extingao do trafico
demoraria alguns anos mais, ocupando sua diplomacia no
absorvente e irritante trato com os britanicos a propésito de
navios apresados, da validade dos artigos adicionais aos tra-
tados de aboligio do trafico, de cruzeiros feitos em aguas
territoriais ou até em portos brasileiros, de pedidos de indeni-
zagdo por perdas ou do funcionamento das comisstes mistas
no Rio de Janeiro e em Serra Leoa. ** A partir dos anos 1840,
as intervengdes em alto-mar se fizeram em ritmo crescente,
como atestam os inUmeros anexos aos relatérios desses anos,
com a relagao de navios, brasileiros e estrangeiros, arrestados
e destruidos pelas patrulhas navais inglesas.

BYide Relatirios do Ministérie dos Negicios Extrangeiros dos anos 1831 o 1838; o de 1835, por
exemplo, esclarece que, dos quatro aovios trazidos Comisslo Mista do Rio de Janeiro, dois
tinham sdo capturados pelas aoridades brasileiras; o de 1838 mepcionn proposta qué “fez o
Ministro frances de um ajuste para se reprimie o trifico de afncanos™. Em 1839, por sua vez, o
Ministro dos Megdcios Estrangeiros, Conselheiro Candido Baptista de Oliveirn, redigiv
Memprindum propondo aos ingheses algumas bases para um oo ajuste repressive do trifico
de escravos: of, Cordoso de Olivein, Actos Diplusticns, p. 125.

» OF. Eltis, Economic Growth and the Ending of Transatlantic slave trade, op. cit, p. 89,

%Ver Richard Graham, "Brasil-Inglaterra, 1831- 13897, in Sérgio Buarque de Holanda {eoond. ),
Hisdria o Civilizapdn Brasileira, Tomo [, O Brasil Mondrguice. 4 volume, Declinio ¢ guedd
dir Impérip. 2* ed.; S0 Poulo; [ifel, 1974, pp. 141-152. . p. 142

W Como indica Eltis, mais de 80% dos casos eram conduzsdos pelos britinicos na localidade
africana, o que trazia inlmems inconveniéncias ao Gnico agente consular brasileita na Africa,
baseado na Libéna
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0 contencioso com
a Gri-Brefanha

“De 1831 até 1850, escreveu Joaquim Nabuco em seu
célebre “panfleto” O Abolicionismo (1884), “o Governo brasi-
leiro achou-se empenhado com o inglés numa luta diplomética
do mais triste carater para nés, por nao podermos executar os
nossos tratados e as nossas leis. Em vez de patrioticamente
entender-se com a Inglaterra, como nesse tempo haviam feito
quase todas as poténcias da Europa e da América para a com-
pleta destruigio da pirataria que infestava os seus portos e
costas; em vez de aceitar, agradecido, o concurso do estran-
geiro para resgatar a sua propria bandeira do poder dos pira-
tas, o Governo deixou-se aterrar e reduzir a impoténcia por
estes. (...) A questao nunca deveria ter sido colocada entre o
Brasil e a Inglaterra, mas entre o Brasil, com a Inglaterra, de
um lado, e o Trafico do outro”.

O contencioso com a Gra-Bretanha ndo se resumia ape-
nas, como colocado idealisticamente por Nabuco, a uma “luta
diplomatica do mais triste carater”. A resisténcia das elitese a
relutdncia do Governo em fazer cessar o trafico do lado brasi-
leiro se devia, obviamente, 8 magnitude dos interesses econd-
micos em jogo, ndo apenas os da grande lavoura, mas igual-
mente os daqueles comerciantes engajados no intercAmbio
legal e ilegal com as costas africanas. Tratava-se, mais apro-
priadamente, de um conflito comercial e econédmico do mais
concreto carater. De fato, paralelamente ou como subproduto
do trafico, um fluxo regular de produtos naturais e de artigos
processados de ambos os continentes se tinha estabelecido,
desde antes da independéncia, entre o Brasil e a Africa. Foi
esse comércio direto, que escapava aos circuitos freqUenta-
dos pelas casas comerciais européias, que comegou a ser
colocado em risco, e de fato veio a ser extinto, pela agao dos
navios britanicos engajados no combate ao tréafico.

As motivagbes britanicas, oficiais e privadas, estavam
longe de ser tao somente humanitarias. Para Costa e Silva,
por exemplo, a pretexto de “fazer cessar um comércio ignomi-
nioso, a Gra-Bretanha tentava assumir o controle do Atlantico
ao sul do trépico de Cancer. E s6 ndao cumpriu inteiramente
esse objetivo porque entraram novos parceiros, sobretudo a
Franga, no mesmo jogo. Mudara, pouco a pouco, a Europa, de
uma politica de empdrios na Africa, para uma politica de cold-
nias. De feitoria ao império. Do comércio & fixagao. A Gra-
Bretanha, a Franga e, mais tarde, outras poténcias européias
buscavam assegurar a divisdo do continente africano em zo-



nas de monopdlio comercial. (...) Para assumir o pleno domi-
nio do comércio exterior da Africa, os ingleses e franceses
tinham de constranger, reduzir e abafar a presenga mercantil
brasileira no outro lado do oceano. O trafico negreiro era, pois,
apenas um aspecto de uma politica mais ampla, contra a qual
se ergueu, enquanto teve forgas, a resisténcia brasileira”. il
Essa resisténcia se exerceu, sobretudo, por meio da for-
¢a do direito, quando a Gra-Bretanha recorreu seguidamente
ao direito da forga. A maior parte das disposigGes do tratado
anglo-brasileiro de 1826 era de duragao indefinida, mas os
artigos tratando das buscas reciprocas e das comissges mis-
tas remetiam a convencéo luso-britanica de 1817, que tinha
um prazo de 28 anos. Em consegiéncia, em 1844, ao mesmo
tempo em gue o Brasil - numa tomada de posigdo gue tem
muito a ver com as pressdes na area do trafico™ - conseguia
finalmente libertar-se dos efeitos desfavoraveis do tratado de
comércio, t&ém inicio as tratativas com o Ministro britanico no
Rio de Janeiro em torno de um novo projeto de convengao
contra o trafico negreiro. * Nessa mesma conjuntura, a Secre-
taria de Estado passou Nota & Legagéo britanica, em novem-
bro de 1844, declarando abolido, junto com outras disposigoes
do tratado de 1827, o cargo de juiz conservador, simbolo se-
cular das relagdes privilegiadas que a Inglaterra mantinha com
Portugal desde o reino de D. Afonso V, o Africano, no século
XV. ® Em margo e julho de 1845, o Governo imperial passa
novas Notas & Legagao da Gra-Bretanha com vistas & cessa-
¢do das convengdes sobre escravidao de 1817 e de 1826.*
A relutancia do Brasil em renovar as clausulas do direito
de busca e as que tratavam das evidéncias materiais indiretas
de transporte de escravos induziu o Governo britanico a refor-
gar as medidas punitivas. O ministro do Exterior, Lord Aberdeen,
fez o Parlamento aprovar, em agosto de 1845, uma réplica do
Palmerston’s Act, apenas que desta vez dirigido contra os ne-

 Cf. Costa e Silva, "As relngbes entre o Brasil e a Africa Negra..", op. cit.. pp. 42-43,

* Come diz um conhecido historiador, @ quesio do trifico imerfediu de 1l forma “nas relagdes
entre 03 dods pafses entre 1827 ¢ 1842 que ela frusirou todos o8 esforgos da Inglaterrn em
pepovar o tratado comsercial que eln linha negociado como prego pelo reconbecimento da inde-
pendéncia brasileir”; of. Alan K. Manchester, British Preéminence in Brazil, it rive and decli-
ne: o study in enrmpean expansion. New York: Octagon Books, 1971, p. 159

" Cardoso de Oliveir, Aetos diplomaticns do Brasil, op. cit, p. 134

™ () primeino cargo de juiz privativo fioha sido scordado em Carta Régin de 1450 ¢ depois confir-
mado pelos tramdos de 1654 & de 1810; a Constituigho do Impédo tinha obolido o foro privile-
giado, mas o tratado anglo-brasileire de 1827 declaron-o subsistents Ak que se enconirasse
salugfio satisfutdria; ¢f. Casdoso de Oliveira, pp. 137-138.

= Idem, p. 139, As comissBes mistas do Rio de Janeiro e da Sem Leon deviam cessar suas fun-
gdes em setembro de 1845, Na interpretagiio brasileira, as forgas novais fnglesas nlio mais pode-
riam perseguir navios brastleiros e levi-los a julgamento; <k, Eltis, p. 89. A Inglaterra, que tinhn
aceit, embora com visivel antipatia, o caducidade do acordo de coméreio, considerava contudo
que 08 arranjos relativos ao trifico tinham carfter de perpetaidade; of. Graham, “Brasil-Inglater-
", op. cit, p. 142
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greiros brasileiros, equiparando-os portanto a piratas. As em-
barcagfes empregadas no trafico seriam passiveis de julga-
mento no Alto Tribunal do Almirantado ou em qualguer tribunal
do Vice-Almirantado dentro dos dominios de Sua Majestade
Britanica.

O Ministro dos Negdcios Estrangeiros, Limpo de Abreu,
passa Nota, em 22 de outubro, protestando vigorosamente
contra o ato do Parlamento, “evidentemente abusivo, injusto e
atentatério dos direitos de soberania e independéncia da na-
¢éo brasileira”.* Nessa Nota, oVisconde de Abaeté deixacla-
ro os motivos da recusa brasileira em negociar a aboligéo total
do trafico: "...a razao foi porque o Governo Imperial viu-se co-
locado na alternativa, ou de recusar-se, malgrado seu, a tais
negociagoes ou de subscrever a completa ruina do comercio
licito de seus suditos, que alias deve zelar e proteger”. A Nota,
ponderada e séria, representa uma verdadeira aula de direito
internacional, e nela também se procurava fazer uma distin-
¢do entre trafico de escravos e pirataria: “O trafico ndo amea-
ga o comércio maritimo de todos os povos como a pirataria”.

De fato, como argumenta ainda Costa e Silva, "Se era
impotente para destruir o tréfico negreiro, a agao inglesa cau-
sava os maiores prejuizos ao comércio @ & marinha mercante
do Brasil. Ao partir do principio de que toda embarcagéo brasi-
leira era suspeita de contrabando de escravos, os briténicos
de tal forma as perseguiram e agrediram, que desestimularam
os armadores do Brasil, fazendo com que a quase totalidade
do comércio do pais para a Europa e as Américas se proces-
sasse sob outras bandeiras, entre as quais se sobressaiaada
Inglaterra”, «*

Na segunda metade dos anos 1840, o volume do trafico
aumenta ainda mais, em razéo da expansao das culturas de
exportagio, sobretudo o café, mas também o agucar e o algo-
dao. * A prépria Gra-Bretanha contribuiu direta e indiretamen-
te para a expansao da demanda por produtos brasileiros, como
informa Robert Conrad. Ndo apenas como resultado do cres-

L

N Relardrio do MNVE de 1846, p. 12 e Documento 3 do Anexo; Cardoso de Oliveira, pp. 141-142,

4 (3 protesio fioi entregue a0 envisdo extroordinine e ministro plenipotencidno inghés no Rie de
Janeiro e chegou is mios do govemo britinico em dezembro de 1845, mas nunca teve resposti.
Esza Mots, segundo informa Scisinio, foi depois transerita por Henry Wheaton numa edigio
ulterior de seu clissico Hixtoire dex progres du droit dex gens en Eveope ¢ traduzida em virios
idvormis; ef Dictondre da Excraviddn, op. eit, verbete “Bill Aberdeen”, pp. 6b-67.

N Cf. Costa e Silva, op. cit., p. 45.

* Comao informs um historiador do problema da escrividio com base em dados de pesquisadores
brasileiros, se as exportaghes de café representarnm nproximadaments 85 mil tonelndas por ano
entre 1841 & 1845, nos cinco anos seguintes ¢las passam o uma média anual de 120 mil 1 o
spidcar também sobe de um volume anual de 88 mil parn 123 mil nos mesmos periodos; of.
Robert Conrad, Timbeiros, op. cit, p. 132, que cita Affonso de E. Taunay, Peguena Hisidrio do
Cufé no Brasil, 1727-1937 (Rio de Janeino: si.e., 1941), p. 547, e Peter L. Eisenberg, The Sugur
Indiestry in Pernambuco, 1840-1910: misdernization without change, Berkeley: University of
California Press, 1974, p. 9.




cimento natural de suas industrias - inclusive a de“panos gros-
sos" utilizados no tréfico -, mas também como resposta aos
interesses comerciais ligados a seu comércio de importagaoe
exportagdo, cujos representantes no Parlamento desejavam
estimular a demanda externa por manufaturas inglesas: em
1846 era aprovado o Sugar Duties Act, que permitia a entrada
de aglcar produzido por méo-de-obra escrava no mercado
britanico e previa a eliminagdo gradual das tarifas de importa-
¢do sobre aguicar ndo britanico. **

Os protestos diplomaticos brasileiros a propdsito dos
arbitrios cometidos pela Royal Navy tornam-se uma constante
nos relatérios de finais dos anos 1840, encontrando porém
ouvidos moucos no Foreign Office. Em abril de 1850,
Palmerston chega mesmo a afirmar que o Aberdeen Act per-
mitindo a captura de navios brasileiros “contains no restrictions
as to limits within which the search, detention and capture of
slave traders... are to take place and therefore such proceedings
may be made at ang place within Brazilian waters as well as on
the high seas”. * E verdade que, como n&o deixou de subli-
nhar Joaquim Nabuco, a Inglaterra fez com uma nagao fraca o
que nao faria contra uma nagéo forte. */

A despeito da repressao ainda mais severa que passou
a se abater sobre os navios brasileiros (e alguns estrangeiros)
demandando a Africa, * aumentou significativamente a impor-
tagio de escravos. A razao estava evidentemente nos altos
lucros que o tréafico permitia, como néo deixou de reconhecer
um comandante da Esquadra inglesa na Africa ocidental. ©
Como havia ocorrido no periodo imediatamente anterior a pre-
vista supressao do trafico em 1830, a média anual de desem-

® Cf. Conrd, Tiembeiros, op. cit., p. 133, que mencionn o ag3o lobbisin e uma “Brozilian
Association of Liverpool”.

# pemo de Palmerston de 12.04. 1850, citado em Ehis, pp. 213-214.

 Com efeito, como indicou o grande abolicionista, “Uma das dhimas caregagbes de escravos
parn o Arasil,.. fol levada & sombra da bandeira dos Estados Unidos. Quands 0s crazadores
ingheses encontravam um navio negreiro que igava o pavilhiio das estrelas deixavim-no passar.
A mitde do Parlamento inglés votando a ke que deu jurisdigio aos seus tribunais sobre novios
& siidios beasileiros, empregados no Trifico, apreendidos ainda mesmo em dguas rerritorials do
Brasil, terin sido ahamente gloriosa para ele g2 essa bei fizesse parte de um sistema de medidas
iguais contra todas as bandesras usurpadas pelos agentes daquela piratania™; of. Joagquim Nabace,
O Abolicionisme: conferéacius e dizcursos abolicioniztas (Sio Paule: Inatito Progresso Edito-
rial, 1949}, p. &1

# Segundo Eliis, no ange do esforgo britinico comm o trifico escravo, na segunda metade dos
anos 1840, ou seja, em plena época do Bill Aberdeen, cerca de 15% dos navios de guerma cm
comisso & perto de [0% das forgas navais totais da Ged-Bretanha estavam engajados na tarefa
de interrampes o Nuxo de traballe forgado para as Américas; op, Gt.. p. 4.

#uSanda £ 6 o custo do eseravo na Africa, e ealeulando sobre a base de que um sobre rés venha
a ser capturado, @ cuslo & ransportar os dols cutros serin £ 9 por pessoa, £ 18, is quais devern-
se ncrescentar £ 9 da perda do que foi capturado, perfazendo no Brasil o custo total de £ 27 por
dois cxcraves transportados ou £ 13 por cabega. S o prego do escravo oo descmbarque & de £60
haverd hucro, ndo obsiante a apreensio de um tergo ¢ incluindo o custo dos dois nawios que
transportam o5 dois tergos, de £ 46 por cabega™; Sir Charles Hotharm, abril 1849, citado por
Joaguim Mabuco, op. cit., p. 84.




barques nos anos em que vigiu o Bill Aberdeen sofre nitida
inflexao para o alto, com cerca de 51,5 mil escravos introduzi-
dos por ano entre 1846 e 1850. *° A resposta britanica, a partir
de junho desse Ultimo ano, foi a intensificagao da caga aos
navios engajados direta e indiretamente no trafico, com sua
destruigéo ou aprisionamento inclusive em portos e rios brasi-
leiros. Os dados disponiveis sobre o nimero de escravos afri-
canos importados nos diversos portos brasileiros nos perio-
dos imediatamente anterior e posterior ao Bill Aberdeen, bem
como na fase que seguiu & decisao do governo de declarar
extinto o trafico sdo apresentados nas Tabelas 5 e 6. Apenas a
titulo de comparagéo, embora em bases nao homogéneas, a
Tabela 7 consigna as estimativas sobre o nimero de escravos
africanos desembarcados no porto do Rio de Janeiro entre a
vinda da familia real e o fim legal do trafico, em 1830. %

Implementando
a “cldvsula social”...

Os custos financeiros, politicos e diplomaticos do trafi-
co estavam se tornando muito altos para o Brasil, mormente
numa conjuntura de conflitos no Prata, em fungéo dos quais o
Governo imperial esperava obter suporte financeiro junto a
praca londrina. 52 A historiografia conservadora brasileira colo-
ca a énfase na decisao propriamente nacional de suprimir o
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 Of Klein, “Trifice de escravos” in IBGE, Esrarivticas Histiricas, op. i, p. 58. O Relatdrio
relativo a0 ano de 1852 apresenta por sua vez dados retiredos de documento do Foreign Office
apresentado i Cimara dos Comuns dando conta da impartagio seguinte de africancs no Brasil:
1846 50.324; 1847; 56.172; 1848; 60.000; 1349: 54.000; 1B50; 23.000; 1851: 3.287; cf. Rela-
tirie da Repartigfo dos Negficios Estrangeiros apresentado i Assembléia Geral Legisiativa nn
quarts sessio da oitava begislatura pelo respectivo Ministro e Secretlirio de Estado Pauling José
Soares de Souza. Rio de Joneiro: Typographia Universal de Laemmert, 1852, p, xdii.

" Manolo Florentino cita dados de Klein, segundo o qual o Rio de Janeiro teria absorvido, no
decorrer do século XVIII, metade das importagies brasileiras de escravos. Ele mesmo calcula,
com base em levanamentos relativamente exoustivos ¢ comparativamente aos dados estimados
por Eliis para os portos do Nordeste ¢ para Salvador, que, no intervalo entre 1811-1820, as
importagies cariocas erom iris vezes maiores do que as doquelas regides e que, no periodo de
1821 & 1830, a diferengn flutuava entre quatro ¢ cinco veres; of. Em costay megrox, . 64, O
pumento dn difersngn se explica pela supressio do trifico a0 norte do Equador, uma vez que a
Bahin mantinha um intercimbio regular com o Africa ocidental, em particular com a Bain de
Benin, a0 passo que o Rio de Janeiro se relacionnya mais com a drea congo-angolana.

 Um cileulo permite apreciar os interesses em jogo, comparativamente ao volume de capitis
tomados em emprésiimo nessa época: “Sabendo-s¢ que no decénio de 1842152 entrarm no
Brasil aproximadamente 322,328 escravos ladinos e womando por base o prege de £ 60 por
cabega..., encontramos a febulosa cifra de £ 19.578.900, que nos dd rzodvel idéia do capital
circulante neste comércio™; of. Virgflio Moya Pinto, “Balango das transformagdes econbmicas
no séeulo XIX" in Carlos Guilherme Mona (org.), Braxil em Perpeciiva (8* ed.. S3o Paulo:
Difel, 1977, pp. 126-145), p.137. Nesse mesmo periodo, entraram no Brasil, sob a forma de



trafico, de acordo com as “idéias vigentes” entre os estadistas
do Império como se compraz em sublinhar Hélio Vianna. Um
especialista estrangeiro enfoca, porém, o fator decisivo no en-
caminhamento do problema: “No Brasil, onde o trafico alimen-
ta uma economia subterranea de escala internacional, foi pre-
ciso esperar a intervengdo da Royal Navy (1849) afundando
negreiros nos portos da Bahia e do Rio - o que para outros
Estados teria podido constituir um casus belli -, para que fosse
votada uma lei draconiana (1850) no modelo da lei francesa
de 1831", %

Em setembro de 1850, efetivamente, o Parlamento apro-
vava a |ei Eusébio de Queiroz, proibindo 0 comércio de escra-
vos e introduzindo ao mesmo tempo dispositivos eficazes para
sua repressdo. *

A lei Aberdeen, contudo, foi revogada pelo Parlamento
britanico apenas em 1869, numa conjuntura de conciliagao de
interesses entre os dois paises, depois que a crise montante
nas relagdes bilaterais, agravada pelo carater arrogante do
Ministro Christie, tinha conduzido, em principios da década, a
prépria ruptura de relagdes diplométicas.

empréstimos, 1.6 milhio de libras, a0 passo que outras 5629 mil libras eram remetidas a tiulo
de juros & smortizaglo de dividas existentes,

¥ C1. Olivier Pétré-Grenouilleau, La Traite des Noirs, op. cit, p. 75. Scisinio também considera
que “foi essa violenta bei [o Bill Aberdeen] que conseguiu por fim a0 wifice™; of. Diciondrio du
Excravidio, p. 68.

M A lei 531, de 4 de setembro, estabelecia medidas para o repressiio do rifice de africanos,
determinando a apreensio de embarcagdes, a imputagho de crime, equivalente a pimtaria, julga-
do pela Auditoria da Marinha em primeim instincia e pelo Consetho de Estado em
estipulando ainda a reexportagfio dos escravos para os portod de embarque; as medidas foram
reguladas em decreto de 14,11, 1850, of, Lydinéa Gasman, Documentos Histdricos Brasileiros.
Rio de Janeiro: FENAME. 1976., pp. 131-132; Colecpdo dus Leis do Império do Brasil de 1850,
Rio de Jansiro: Typographia Nacional, 1851, Tomo X1, Pane 1, pp. 232-234
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Anexo: Tabelas

Tabela 1

Progressos do abolicionismo
no plano mundial

Ano Local Medida

= 1 — e ——

1773 Portugal Liberdade dos filhos de mée escrava, no Reino
1780 Pensilvania Liberdade dos filhos de mae escrava

1781 Franga Condorcet propde a mesma medida para
as coldnias francesas

1784 Connecticut Liberdade dos filhos de mée escrava (tambem
adotada em Rodhe Island)

1794 Franga Diretério decreta a liberagao total nas colénias
(medida revogada em 1802 por Napoleao)

1799 Gra-Bretanha Canning declara ao Parlamento que a Inglaterra
mantém na pratica o monopdlio sobre o tréfico
BSCravo

1804 New Jersey Liberdade dos filhos de mae escrava

1807 Gra-Bretanha Proposta no Parlamento, sem sucesso,
a liberdade dos filhos de mae escrava nas
colénias inglesas

1810 Meéxico Decretada a aboligao total, sem indenizagéo
(revogada depois)

1811 Chile Liberdade dos filhos de mae escrava

1813 Argentina  Liberdade dos filhos de mae escrava

1823 Chile Decretada a aboligio total, sem indenizagio

1823 Gra-Bretanha Novamente proposta no Parlamento a liberdade
dos filhos de mie escrava nas coldnias inglesas

1824 América Decretada aboligéo total, com promessa de
Central indenizagdo (gue ndo ocorreu) na Guatemala,
El Salvador, Honduras, Nicardgua, Costa Rica

1825 Uruguai Concedida a liberdade dos filhos de mie escrava




1829

1831

1838

1842
1842

1848

1850
1851
1862
1853

1854

1856

1865

1866

1870
1870

1871

1880

1885
1888

Mexico

Brasil

Gré-Bretanha Decretagdo da emancipagao total,”

Paraguai

Uruguai

Dinamarca

Franga

Brasil
Colombia
Equador
Argentina

Venezuela,

Peru
Portugal

Estados
Unidos

Franca-Brasil Peticdo enviada a D. Pedro Il, pela Societé

Paraguai

Espanha

Brasil

Brasil

Brasil
Brasil

Restabelecimento da aboligao, que fora
revogada, sob promessa de indenizagao
futura, que nao houve

Suspensao do tréfico e declaragdo de liberdade
dos escravos transportados clandestinamente

sem indenizagdo, para as coldnias inglesas
Liberdade dos filhos de mae escrava

Aboligao total, sob promessa de indenizagio
futura (ndo ocorreu)

Liberdade dos filhos de mae escrava para as
colénias

Aboligéo total, sem indenizagao, para as
colénias francesas

Lei Eusébio de Queirdz, de aboligdo do tréfico
Abolicdo total, sem indenizacio
Abolicdo total, sem indenizagio

Aboligéo total, sob promessa de indenizagéo,
que nao houve

Abolicio total, sem indenizagao

Aboligdo total, sem indenizagao, para as
coldnias africanas

Aboligdo total, sem indenizagéo, ao final da
guerra de secessdo

frangaise pour l'abolition de I'esclavage
Abolicdo total, sem indenizagao

Liberdade para os filhos das maes escravas,
nas coldnias

L ei do Vientre Livre (Iiberagdo dos fithos de maes
escravas)

Fundada a Sociedade brasileira contra a
escravidao

Lei dos Sexagendrios

Aboligéo total da escraviddo, sem indenizagdo ﬂ

Fonte: Elaborado a partir de N, Wemneck 50dré, Panarama do Segunds lmpérin, pp. 339-34]
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Tabela 2

Importacéo de escravos africanos nas econo-

mias americanas, 1811-1870
(em 1.000 e em %)

Namero Participagéo
América do Norte 51 2,7
Caribe francés 96 50
Colénias espanholas 606 3z,0
Brasil 1.145 60,3
Média anual 32
Total geral 1.898 100

Fonte: F. D, Curtin, The Atlantic Slave Trade (1969), in Paul Bairoch, Wicteires ef Débaires, 11, p,
691,

Tabela 3

Evuluq_ﬁn das entradas de navios negreiros
no Rio de Janeiro, 1796-1830

Periodo Entradas Média anual indice
1796-1808 278 21 100
1809-1825 758 47 224
1826-1830 470 94 448

Fonte: Manole Florentino, Em cosfas regras, p. 47



Tabela 4

Trifico de escravos: instrumentos diplomaticos

e legais, 1810-1850

Data

man

Descrigéo

1810
(19.02)

1812
(30.03)

1814
(30.05)

1815
(21.01)

1815
(22.01)

1815
(8.02)

S e e

Pelo Tratado de alianga e amizade com a Gra-Bretanha,
os portugueses se comprometem a, num certo prazo,
néo transportar mais negros para o Brasil; tem inicio o
contrabando, com a duplicagao do prego das pegas
(negros importados) com a conivéncia das autoridades

Despacho do governo britanico ao portugués, entregue
por Lord Strangford ao Conde das Galveias,
estabelece as condigbes sob as quais deveria ser feito
doravante o trafico africano: circunscrever ao maximo
sua drea na Africa, limitando-o aos estabelecimentos e
feitorias portugueses; ainda que os vassalos do rei
portugués pudessem entregar-se ao iréfico para o
Brasil e outras coltnias, eles néo o poderiam fazer por
conta de qualquer outra nagio; embarcagoes de outras
nagdes nao poderia abusar da bandeira portuguasa,
o que passava a justificar o direito de inspegao

Tratado geral de Paris, no qual, entre outros pontos,

o rei francés declara unir seus esforgos ao da Gra-
Bretanha para *fazerem pronunciar no Congresso de
Viena, por todas as poténcias cristas, a aboligio do tréfico”

Portugal e Inglaterra assinam tratado, no Congresso de
Viena, comprometendo a segunda a pagar 300 mil
libras a titulo de indenizagao aos navios estrangeiros
aprisionados pelos cruzados britAnicos antes de
1.06.1814

Tratado entre os governos da Inglaterra e de Portugal,
assumindo este dltimo o compromisso de renunciar ao
trafico ao norte do equador

Portugal junta-se a Gra-Bretanha, Franga, Espanha,
Suécia, Austria, Prissia e Rissia numa “Declaragao de
Oito Poténcias”, segundo a qual o trafico de escravos
ara “repugnante aos principios da humanidade e da
moral universal®, reconhecendo ainda todas as nacoes
possuidoras de coldnias "o dever e a necessidade™ de o
abolirem os mais depressa possivel; concordava-se
porém que o “periodo da cessagéo universal deve ser
objeto de negociagbes entre os estados interessados”




1817
(28.07)

1818
(26.01)

1823

1823
(15.02)

1824
(25.03)

1824
(3.07)

1825
(29.08)

1826
(19.05)

1826
(23.11)

1830
(18.03)

Convencio adicional ao Tratado de 1815 entre Portugal
e Gra-Bretanha para a abolicio do tréifico de escravos em
todos os lugares da Costa da Africa ao norte do Equador,
destinada & repressio do comércio ilicito de escraves
africanos, assinada em Londres; ratificada pela Gra-
Bretanha em 18 de agosto e por Porfugal em B8 de
novembro; reconhecido o direito de "visita e busca® nas
embarcacies suspeitas e criadas as "comissbes

mistas™ em Semra Leoa e no Rio de Janeiro

Alvara declarando liverios os escraves encontrados a
bordo do navio que se entregasse ilicitamente a
resgate e compra de negros da Africa, ac norte do
equador, e degredando seus capitdes e pilotos por
cinco anos para o Mogambique

José Bonifacio elabora umna representagao a ser
apresentada & Assembléia-Geral Constituinte e Legislativa
do Império do Brasil, dissolvida nesse mesmo ana,
prevendo a aboligio progressiva da escravidao
Convengio adicional entre Portugal e Inglaterra declara
que a simples presencga de indicios bastaria para
acreditar que uma embarcagao fosse empregue no tréfico
Promulgagdo da Constituicao Politica do Império do
Brasil, que aboliu 0s agoites, a tortura, a marca a ferro
quente e todas as penas cruéis, mesmo aos escravos

Presidente de Permambuco (Confederagao do Equadeor)
divulga edital abolindo o trifico de escravos

Tratado de reconhecimento da independéncia entre Brasil
e Portugal, contendo uma cléusula pela qual o Brasil se
com prometia em regulamentar e abolir uterdormente o
comércio das escravaturas nas costas da Africa

Projeto de José Clemente Pereira propunha a Camara
abolir o trafico em 31.12.1840

Convengao entre Brasil e Gra-Bretanha, declarando que
ficaria proibido acs brasileiros o trdfico nas costas da
Africa trés anos depois de ratificada; a continuagao
desse comércio seria lratada como pirataria; ratificagtes
trocadas em Londres em 13.03.1827, de sorte que a
partir de 1830 o trifico deixou de ser no Brasil atividade
licita; o nacionalismo escravocrata levantou-se contra
D. Pedro | por causa da Convengao

Projeto do Deputado Antonio Ferreira Franca pretendia
acabar com a escraviddo em 50 anos, ou seja, em 1880,
comegando cada proprietario a libertar, em 1831, um
cinglentavo de seus escravos



1831
(7.11)

1835
(10.06)

1837
(30.06)

1839
(18.05)

1839
(24.08)

1839
(3.12)

1844
(11.01)

1845
(25.06)

1845
(8.08)

1845
(22.10)

1850
{22.03)

1850
(29.06)

1850
(4.09)

Lei regencial declarava livres lodos os escravos que
entrassem no territdrio ou portos do Brasil, vindo de pais
estrangeiro, tornava ilegal o trafico de escravos para o
Brasil, impunha penas aos infratores e cbrigava-os a
reexportar os individuos entrados

Lei n® 4 (Estatuto Penal do Escrava), cujo art, 1?2
mandava aplicar pena de morte aos "escravos que
matarem, ferirem gravemente ou fizerem qualquer
ofensa fisica a seu senhor, & sua mulher... ao feitor..”

Projeto do Margués de Barbacena no Senado dispondo
sobre a proibigao da importacao de escravos e pretos
livres no Brasil; cortinuou em discussao por largo tempo
Lorde Palmerston, minisiro dos estrangeiros, forga
Portugal, por Nota, a assinar convengao bilateral contra
o tréfico, sob pena de agao unilateral

Bill Palmerston autoriza oficiais britanicos a vistoriar e
apresar negreiros portugueses encontrados ao largo de
portos e em aguas da Africa

Bula fn Supremo, do papa Gregdrio XVIll, execra a
tirania do escravismo e admoesta os fidls para que se
abstivessem do desumano trafico de negros

Mota do ministro José Soares de Souza enumerava
violéncias dos ingleses e viclagao do acordo de 1826

Frolesto do encarregado de negécios brasileiro em
Londres contra a aprovagéo do Bill Aberdeen no
Parlamento britanico

Sancionado o Bill Aberdeen, sujeitando os navios
brasileiros que fizessem tréfico ao Alto Tribunal do
Almirantado

MNota do ministro Limpo de Abreu, dirigida ao ministro
britdnico no Rio de Janeiro, protestando contra a
legislagio adotada

Projeto do Dep. Pedro Pereira da Silva Guimaraes,
prevendo liberdade dos nascituros e alforria dos
escravos mediante pagamento de seu custo

Mave Cormorani, apoiado no Bill Aberdeen, persegue
o brigue negreiro Astro em dguas de Paranagua

Promulgagéo da lei Eusébio de Queainds, ministro da
Justica, estabelecendo medidas de repressao do
tréfico de africanos e penas contra os contrabandistas

e R e T . et Lt BE

Fontes: 1. M. Cardoso de Oliveira, Actox Diplomdtfens de Srucl; Rubens Ferreira de Mello, Tedor
e Direito nternacional ¢ de Mistiria Diplomdtica de 1815 a 1949; Alnor Scicinio, Diciondrin du
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Tabela 5

Importaciio de escravos africanos no Brasil,

1840-1856
Antes do bill Aberdeen, de 1840 a 1845 125.242
Entre o bill e a Lei contra o Trafico, 1846-1850 243.496
Depois da Lei Eusébio de Queiroz, 1851-1856 4.449
Total de escravos importados em 16 anos 373.187
Média anual no periodo anterior ao bill Aberdeen 20.873
Média anual no periodo posterior ao bill Aberdeen 40.582

Fonte: A partir de Perdigiio Malheiros, A Escravidio no Brasil (RJ: 1867)

Tabela 6
Ingresso de escravos em portos do Brasil,
1845-1856

1845 19.453 1850 23.000
1846 50.325 1851 3.278
1847 56.172 1852 700
1848 60.000 1853 :
1849 54.000 1856 512

Média anual de escravos entre 1845 e 1850 43.825

Fante: 1. Pandid Calégerns, Formapdn Histdrice do Hrusil, pp. 210-211




Tabela 7

Escravos desembarcados no Rio de Janeiro,

¥

B 1807-1830

|

: Ano n®de escravos Ano n® de escravos
1807 9.689 1819 20.800

. 1808 9.602 1820 21.140
1809 13.171 1821 20.630
1810 18.677 1822 23.280
1811 22.520 1823 19.640
1812 18.270 1824 24,620
1813 17.280 1825 26.240
1814 15.300 1826 35.540
1815 13.330 1827 28.350
1816 18.140 B 1828 45,390
1817 17.670 1829 47.280
1818 24.500 1830 30.920

Média anual 16.512 Média anual 18.652

Fonte: Manclo Flarenting, Em costas negras, p. 51, adaptado.



